


LAUTOROUTE E40
BRUXELLES-LOUVAIN,
LE RECYCLAGE

D'UNE AUTOROUTE,

UN PROJET SCENARISE
DANS LE TEMPS

L'autoroute E40 est I'une des
entrées principales de la ville
de Bruxelles. Pour optimiser
son niveau d'utilisation,
perspectives.brussels® a décidé
d'engager sa transformation.

La démarche repose sur trois
objectifs fondamentaux :

« considérer l'autoroute comme
un grand équipement public de
|la ville pouvant étre reconfiguré
pour accueillir d'autres fonctions
urbaines;

« assurer la meilleure insertion
paysageére de l'infrastructure;

« faire d'une autoroute étanche
un élément de recomposition
urbaine.

L'autoroute transformée

en boulevard, accessible aux
piétons et ouvrant des liaisons
transversales, sera bordée

par des immeubles et des
espaces a vivre capables
d'accueillir des événements.

Des équipements qui n'auraient
pas pu étre envisagés
auparavant. Scénarisé

par I'agence TVK, le projet

se développe progressivement
sur quatre "saisons" de trois
ans permettant de réduire
progressivement la largeur

de l'autoroute afin de restituer
de I'espace public a d'autres
usages que la circulation
automobile.

O Bureau bruxellois de la planification.

Il regroupe les différentes administrations
et cellules chargées de la statistique,

de la connaissance socio-économique

et de la planification stratégique

et réglementaire du territoire



LA SCENARI-
SATION,
UNE METHODE
DE PROJET

S'inspirant des séries
télévisées, la scénarisation
propose de développer
un projet urbain dans

le temps, par périodes :
les "saisons".

Cette méthode permet
de fixer les fondamentaux
d'un projet (ses enjeux,
ses ambitions et son
identité) tout en mettant
progressivement

en place ses états
successifs.

Comme des portions

de vie, les "saisons”
permettent une montée
en puissance du projet.
Le sens de cette
démarche revient

ane pas attendre

la phase finale pour
offrir aux voyageurs et
aux riverains

des espaces publics

qui fonctionnent

et qui soient agréables :
le projet existe

et fonctionne avant
d'arriver a son terme.
Chaque "saison”

est autonome mais

vit en interaction

avec les précédentes

et les suivantes.

La scénarisation,
développée par I'agence
TVK en charge de I'Atelier
des places du Grand
Paris pour le compte

de la Société du Grand
Paris, est la méthode
qui sera proposée pour
aménager les places

du Grand Paris.
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Porte de Bagnolet, projet, 1965.

Savoir d'ou I'on vient

pour savoir ou I'on va
Le mouvement a
engager pour développer
les places du Grand Paris
doit prendre comme
point de départ

les caractéristiques
actuelles et passées

des territoires : quelles
sont les activités qui ont
fagonné le territoire?
Quels impacts sociaux
et économiques

ces activités ont-elles
eus? Comment ont-elles
modifié le paysage?
Quels effets les infra-
structures génératrices
de coupures urbaines
ont-elles eus?

Ce travail rétrospectif
permet de prévenir

les erreurs et de faciliter
I'acceptation du projet
par les riverains et

les futurs voyageurs.
Cette analyse sera
également utile pour
définir les différentes
séquences du projet
d’aménagement.

Le temps de réflexion

et de conception,

vécu comme une
contrainte, devient une
ressource a part entiére.

Mettre a profit

le temps du chantier

Le temps du chantier

se présente aussi comme
une ressource. Loin d'étre
un temps d'attente
passive, c'est un temps
de réflexion, de projection,
d'expérimentation

et de communication
aupres des riverains afin
de favoriser 'adhésion
progressive au projet.

Il peut aussi étre un
temps de concertation
du public sur le projet
d'aménagement.

Enfin, le temps du chan-
tier sera mis a profit pour
réaliser des performances
artistiques, des anima-
tions temporaires ou
culturelles en ayant
recours, par exemple,

aux ressources locales.




Poitiers, un coeur de ville réaménagé.
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PIERRE-ALAIN
TREVELO

Architecte urbaniste,

en charge de |'Atelier

des places du Grand
Paris, agence TVK, Paris

"Procéder par étapes
permet de tirer quel-
que chose du présent
et de l'intégrer dans
le projet. Nous ne
devons pas consi-
dérer que la situation
ne s'améliorera
qu'une fois le chantier
terminé. Au contraire,
le temps du chantier
doit avoir du sens

en tant que tel.
Travailler ainsi per-
met d'assurer la
continuité du projet
et de voir les espaces
se transformer.”
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