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LOCALISATION DE LA FUTURE GARE GUYANCOURT PENDANT LES TRAVAUX
Chantier Bofte souterraine

du Grand Paris Express de la future gare Grand Paris Express

UNE INSERTION STRATEGIQUE

La gare Guyancourt sera située au croisement des avenues de
I'Europe et Léon Blum (RD 91) et de la place de Villaroy. Ces voies
seront redessinées en paralléle du chantier du Grand Paris Express,
dans le cadre du projet d'aménagement du Quartier des Savoirs,
porté par I'EPA Paris-Saclay. En partie implantée sur 'actuelle
avenue de I'Europe, la gare s'inserera au cceur d'un environnement
dynamique, comprenant des sites d’entreprises (comme le
Technocentre de Renault, qui accueille chaque jour des milliers de
salariés), des quartiers d'habitat de Voisins-le-Bretonneux,
Guyancourt, et de grands espaces verts paysagers et sportifs

(tel que le Golf National).

Qg

Longue de 35 km, la ligne 18 reliera la gare Aéroport d'Orly

a Versailles — Chantiers en 30 minutes. Elle traversera un
territoire stratégique et facilitera les déplacements des
habitants de I'Essonne, des Yvelines et du sud des Hauts-de-
Seine, et assurera de nombreuses correspondances au sein
de ses 10 gares.

La mise en service de la ligne se fera en trois temps :

Massy - Palaiseau <> Christ de Saclay : 2026
Massy - Palaiseau <> Aéroport d'Orly : 2027
Christ de Saclay ¢> Versailles — Chantiers : 2030
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Un accés secondaire a proximité du Technocentre de Renault facilitera la desserte de I'entreprise

qui accueille 11 000 salariés.
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LOCALISATION DE LA FUTURE GARE GUYANCOURT AU TERME DES TRAVAUX
- Future gare Parvis > Accés
Grand Paris Express de la future gare

Futur quartier des Savoirs

P Accés secondaire
et ses abords (plan prévisionnel)

AU CENTRE ,
D'UNE NOUVELLE URBANITE

La nouvelle gare Guyancourt s'inscrit en pierre angulaire

d'un nouveau quartier, qui fera la part belle aux modes doux. Pensé
pour faciliter le quotidien des Guyancourtoises et Guyancourtois,

il accueillera logements, locaux d'activités, équipements publics,
services et commerces de proximité. Le tout relié par des voies
apaisées laissant une place majoritaire aux piétons et aux cycles.

La halle Piano laissée vacante depuis plusieurs années, accueillera
quant a elle des la fin 2025 les entreprises et associations
sélectionnées a la suite d’un appel a projets. A la méme échéance,
un nouveau parc végétalisé, Marie Curie, situé aux abords du batiment
sera ouvert aux habitants.
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«La gare va étre un facteur
de developpement
du qguartier [...] elle va
constituer un repere. »

Dietmar Feichtinger, architecte de la gare Guyancourt.

Perspective au stade des études actuelles, visuel non contractuel
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La future gare aura un acces du c6té du Technocentre de Renault et s'ouvrira sur un parvis végétalisé.
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UN LEVIER
DE DEVELOPPEMENT

La Société des grands projets, maitre d'ouvrage

de la gare Guyancourt, accompagne la ville,
I'agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines et
I'Etablissement public d'aménagement Paris-Saclay

sur la conception du futur quartier des Savoirs et

en particulier la réorganisation des mobilités aux abords
du métro. Cette volonté de transformation du quartier
repose sur trois principes directeurs : la mise en lien

des quartiers environnants, la valorisation de la lisiere
paysagere et la garantie de la mixité.

Perspective au stade des études actuelles, visuel non contractuel

Une architecture qui s’adapte
a chaque projet

Réputé pour son expertise technique et sa démarche
sensible, Dietmar Feichtinger, I'architecte de la gare
Guyancourt, s'est essentiellement orienté vers des
matériaux bruts tels que le bois et I'acier, favorisant la
qualité acoustique du lieu et garantissant un confort
optimal pour ses usagers. La toiture de la gare sera quant
a elle végétalisée, afin de permettre une meilleure isolation
thermique et acoustique du batiment.

Deux entrées pourront étre empruntées par les voyageurs :
une entrée haute du c6té du Technocentre de Renault

et une entrée basse s'ouvrant sur le parvis ou se méleront
usagers du métro et Guyancourtois. Un projet immobilier
sera réalisé en surplomb et mitoyenneté de la gare.

Ayant fait I'objet d'une conception commune avec la gare,
ce projet constituera un signal de la présence du métro dans
le quartier.

Perspective au stade des études actuelles, visuel non contractuel
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200 KM
DE METRO
AUTOMATIQUE
ET 68 GARES

Par I'envergure de son futur réseau
de 200 km de métro, par l'innovation
de ses 68 gares concues avec les plus
grands architectes d'aujourd’hui, par
son impact urbain de 140 km? sur

les territoires du Grand Paris et par
I'ambition de son approche artistique
et culturelle sur tout son tracé,

le Grand Paris Express constitue

le plus grand projet d'aménagement
urbain en Europe. Sa réalisation
contribuera a créer pour 2 millions
de voyageurs chaque jour, une
nouvelle maniere de vivre leur temps
de transport et plus largement

leur territoire.

REALISE
PAR LA SOCIETE
DES GRANDS
PROJETS

Au service du développement

de la mobilité du quotidien,

la Société des grands projets pilote

en fle-de-France la réalisation du
Grand Paris Express. Le nouveau
métro facilitera les trajets de 3 millions
de voyageurs chaque jour. En France,
la Société des grands projets participe
a la mise en ceuvre des services
express régionaux metropolitains
pour fournir au plus grand nombre
des solutions utiles et efficaces

de déplacement.
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LA CONSTRUCTION

LE CHANTIER S’'INSTALLE LE DERNIER TUNNELIER DE LA LIGNE 18

AMENAGEMENTS A TOUS LES ETAGES

Les équipes du groupement d'entreprises Spie
batignolles - Ferrovial procédent a l'installation
progressive du chantier. Elles préparent notamment
le terrain, livrent les premiers engins de chantier et
mettent en place des palissades autour du site.

L'été 2024 est marqué par le départ du dernier
tunnelier de la ligne 18. Il part de la gare Guyancourt

et parcourt 6,7 km jusqu'a 'ouvrage Stade, situé apres
la gare Versailles — Chantiers.

avec les interventions des différents corps d'état
pour cloisonner, équiper, aménager, sécuriser,
éclairer... les 5 800 m? d'espaces de la gare
Guyancourt.

Comme pour toutes les gares du Grand Paris
Express, l'accessibilité du batiment voyageurs
aux quais est totale. Tous les cheminements d'un
niveau a I'autre sont mécanisés, des solutions
adaptées aux publics en situation de handicap
sont déployées.

Le gros ceuvre achevé, la construction se poursuit /
o

Départ du tunnelier
en direction de Versailles - Chantiers

JUIN
Construction et creusement de la boite
de la gare selon la technique des parois Travaux de génie civil : construction des structures internes Construction du batiment émergent, aménagement et équipement de la gare,
lutéciennes et réalisation du radier et des différents niveaux de la gare installation des systemes de transport
4 MOIS 1AN ET DEMI 2 ANS

plipic] 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Les travaux 2 ANS ET 3 MOIS Livraison de la gare Guyancourt
femarent G © = MISS SRSCHIcs SHRoMEstmete
3 MOIs 7 MOIs Opérations sur le chantier liées au creusement du tunnel Fin de creusement du tunnelier et démontage des installations 1AN
Installation du chantier Préparation des installations nécessaires au démarrage du tunnelier Essais et marche a blanc

et assemblage de celui-ci

A LINTERIEUR DE LA BOITE

3 5

1 Réalisation du radier Construction d . t q

Une fois I'espace souterrain creusé, d:?:t::;cllc:ge ::u"‘l"‘:;";lz bc:ir;:exmn

le niveau le plus profond de la gare " . a "

e . Le tunnelier est parti et la boite gare apparait

est réalisé, c'est le radier. distinct oL truction des d

A Guyancourt, ce plancher se situe ISHNC e(;neln e cgps 1ue I%‘? besd cux

415 m de profondeur. niveaux de la gare démarre, d'abord avec
le premier, suivi du second, plus en hauteur.
Une fois les travaux de génie civil achevés en
souterrain, la tranchée couverte, située au sud

de la gare, est connectée a la boite. ‘
entre chacun d'entre eux, formant

© Tranchée couverte /
ainsi les murs bétonnés, c'est

la technique des parois lutéciennes. IHII ¥ _
-~ By ! s : < G

Une fois I'enveloppe de la gare délimitée par les parois, le creusement
du volume de la boite peut commencer. La gare est construite a ciel
ouvert, c'est-a-dire que I'intégralité du volume de la gare est creusée sans
étre couverte. Cette méthode permet de travailler beaucoup plus vite.

Forage des pieux

Les pieux délimitant le contour de
la gare du Grand Paris Express sont
coulés dans le sol. lls prennent la
forme d’une gélule ovale ; cette
structure permet de maintenir le
terrain qui soumet les parois a une
forte pression. Une fois les pieux
construits, du béton est projeté

Le tunnelier prend ensuite son départ et les planchers définitifs des
différents niveaux sont construits en béton, de bas en haut. Enfin,
le gros ceuvre se termine avec la réalisation des quais et de la dalle
de couverture de la gare.
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/ intérieur de la gare . / = La dalle de couverture constituant le plafond g
, Le volumg mFerllleur de Ifa bofite Vi de la gare est réalisée, et la surface remblayée
est excavé, révélant au fur afin d'accueillir la future route départementale.
/ et a mesure du creusement / i 8
] délimité par les parois 4 et départ du tunnelier .
préalablement construites. / Un mur en béton (appelé tympan) est
| 7/ construit a I'extrémité nord de la gélule, puis a Dalle de couverture
i . ,/ I'espace entre ce mur et la gélule remblayé.
! .’ 2 Une fois ce remblai réalisé, le tunnelier peut
\ ; '6 4 partir en direction de Versailles.
\ < ,/ La construction d'un tympan est nécessaire
\ 3 \ 7 pour assurer notamment |'étanchéité
N q : PR du tunnelier.
N\
N ~ o Remblai du tympan nord
~

© Démarrage du tunnelier
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